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En forage des puits profonds, il arrive que le train de sonde ou le trSpan 
de forage fiaiS ft I'extrSmitg inffirieure du train de sonde soit innobilisg par 
eboulement des parois du puits, par coincenent ou pour d'autres raisons- Dans 
ce cas, on essaye de les dggager en exergant au jour des tractions, des coTi?)res- 
sions ou dea torsions sur le train de sonde. Lorsque ces tentatives de digagement 
€chouent on se rgsigne parfois ft abandonner la partie inferieure du train de 
sonde dans le puita ct de z^cup^xex la partie supirieure en la dSvissant de la 
partie inftrieure. Afin d'obtenir un dgvissage au point dgsirg, on descend une 
failJle charge explosive, a I'aide d*un cable, a I'intfirieur du train de sonde et 
on l^iumobilise k la profondeur du joint- filete que l^on con?)te devisser. 
Enauite, on exerce une torsion afin de serrer tons les filetages presents dans 
le train de sonde, on relache la torsion et on ezerce un certain effort de 
traction 3. I'extreinite supirieure du train de sonde, de maniere k obtenir une 
contrainte de traction nulle dans le filetage situ6 a la hauteur de la charge 
explosive. Finalement, on exerce un cotqile de torsion dans le sens de devissage 
des filetages et on fait exploaer la charge. Dans ce cas, le filetage choisi se 
diviasc en premier, car la contrainte de traction y est nulle, le frottement entre 
les filets y eat ninumim et, de plus, ce fro t tenant est reduit ou annuli par le 
choc que provoque 1* explosion. 

L^orsqu'on utilise un moteur souterrain, par ezeo;>le i^ie turbof ©reuse , 
une €lectrofeuse ou un moteur voluxnetrique rotatif, et que le coxncement se 
produit sur le trfipan de forage, les opgrations decrites ci-dessus deviennent 
impoasiblea. En cffet, le trepan coincS, qui est fixS I I'arbre de la machine, 
imnohiliae ce dernier, naia le corps du moteur souterrain conserve sa liberte 
de toumer autour de I'arbre. Le corps gtant viss€ I I'extr&nitg inffirieure du 
train de sonde, il devient alors inpossible d'y exercer un couple de torsion, 
car le train de sonde toume autour de l»arbre du moteur, et l*on ne pent plus 
procSder au devissage d'un joint filetS suivaat la methode dScrite. 

La prgsente invention a pour but de pallier I'inconvgnient citg, en 
desolidarisant I'arbre d"avec le trypan de maniSre a abandonner ce dernier au 
fond du puits et de recuperer le train de sonde enseEfl)le avec le moteur. 

Selon 1' invention, le trepan de forage est raccorde I I'arbre du moteur 
souterrain au moyen d'un manchon, I'arbre et le m£mchon Staat munis de portges 
cottiques de meme angle, p&netrant I'une dsns 1' autre avec un serrage suffisaut 
pour aaaurer normalement la transmission du couple de rotation du moteur au 
trypan et le relevage dudit trfipan, I'arbre et le manchon itant solidarisSs 
d' autre part, par au moins une goiq>ille de s€curit€ dimensionnie pour assurer 
sans rupture la transmission du couple de rotation et de 1' effort de relevage 
normaux du trSpan, dans le cas oQ ces fonctions ne seraient plus realiaSes par 
les portees coniques ^ la suite d'une insuffisance de leurs forces de frottexoent 
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due par exen?)le S des vibrations ou i d'autres anomalies pouvant se produire 
en cours de forage. 

Dans ces conditions, si le trSpan vient k se colncer en cours de forage on 
exerce sur le train de sondes une traction croissante qui, aprds avoir coa?)ensg 
5 lea forces de frottenent sur les portfies coniques, sollicite les goupilles de 
sgcurite, lesquellea gtant dinensionnSes pour supporter les efforts de traction 
normaux sur le trepan, se ronpent, desolidarisant le manchon de I'arbre, de 
Borte que I'on peut alora retirer du puits le train de sonde ensenble avec le 
moteur souterrain, en abandonnant au fond le trgpan de forage et le manchon. 

10 Ci-aprSs me fome de rSalisation de I'invention 4 titre d'exempie, en 

rSf£rence & la figure annexSe qui est une coupe longitudinale de i'arbre du 
moteur souterrain et du manchon de raecordenent & I'outil. 

En reference a la figure annexge 1 est I'arbre du moteur souterrain et 2 
est un raccord muni du filetage 3 oa est visse le trgpan de forage 8. Le raccord 

15 2 et I'arbre 1 sont assenblgs suivant une portge conique 4 et solidarisgs par 
une ou pluaieoxa goupilles de sfieuxitS 5. A I'assenibl^, on coaprioe longitudi- 
naleaent I'arbre 1 «t le raccord 2 & I'aide d'un outillage de montage. L'effort 
de coin»reaaion a pour effet de faire pgngtrer en force la partie conique mSle 
6 de l|arbre dana la partie conique femelle 7 du raccord. Le frotteaent sur 

20 lea portges coniques 4 est alors suffisant pour transmettre le couple du moteur 
au trgpan. La portge conique gtant en compression, on introduit en force la 
ou lea goi^ilUa 5 dans leurs logements et on enUve ensuite 1 'outillage de 
coiiq>res8ion. 

En fonctionnement, la charge longitudinale de cos^ression sur le trgpan, le 
25 couple de rotation et l'effort de relevage du trgpan aeront essentiellement 

transmis entre I'atbre et le raccord par les portfies coniques 4. sans solliciter 
lea goupilles 5, en raison du mode de montage dgcrit. Cependant, en cas de 
dgfaillance de ces portges pour assurer la transmission du couple de rotation 
ou de l'effort de relevage du trepan & la suite d* anomalies en cours de forage, 
30 lea goupilles de securite assureraient ces fonetions. 

Si le trgpan 8 venait I se coincer. on exercerait une traction sur le train 
de sonde, qui, aprSs avoir compensS les forces de frottement sur les portges 
coniques 4, solliciterait les goupilles 5. Ces demiSres sont dimensionnges 
pour si^porter sans donnnage les efforts de traction de relevage du trgpan, 
35 jugSs normaux en fonctionnement. Lorsque l'effort de traction dgpasse sa 

valeur normale, les goupilles se roii5)ent et I'on retire du puits le train de 
sonde enseoble avec le moteur souterrain, en abandonnant au fond le trgpan de 
forage 8 et le raccord 2. 
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